Ministerul Mediului
Agentia Nationala pentru Protectia Mediulu

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI GORJ

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE

Nr. 205 din 16.08.2017
DRAFT Revizuitad la datade ..................

Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA BILTENI ,
cu sediul in comuna Bilteni, satul Bilteni, judetul Gorj, inregistrata la A.P.M. Gorj cu nr.
1494/10.02.2017, a completarilor solicitate la documentatie inregistrate la APM Gorj cu nr.
7533/01.08.2017 si a nofificarii de revizuire Tinregistrata la A.P.M. Gorj cu nr.
6617/13.07.20018, in baza:
- Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului;
- Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice
si private asupra mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;
- Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare, aprobata prin Legea nr.49/2011,
autoritatea competenta pentru protectia mediului APM Gorj decide, ca urmare a
consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica din data de
04.08.2017 si din data de 24.07.2018, ca proiectul ,,Modernizare drumuri locale in satele
Moi, Vladuleni, Bilteni, Pesteana-Jiu, Cocoreni, comuna Bilteni, judetul Gorj ”, propus
a fi amplasat in intravilanul comunei Bilteni, satele Moi, VIaduleni, Bilteni, Pesteana-Jiu si
Cocoreni, judetul Gorj, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si nu se
supune evaluarii adecvate.
Justificarea prezentei decizii:
. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de
evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele:
a) Proiectul se incadreaza in prevederile Directivei 2011/92/UE a Oarlamentului European
si a Consiliului privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului modificata prin Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului la
anexa nr. Il pct. 13. (a) si in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009, Anexa nr. 2 la
pct. 13.a) Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 22 din anexa
nr.1, ale proiectelor prevazute in anexa nr.1 sau in prezenta anexa, deja autorizate,
executate sau n curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra
mediului;
b) Din analiza listei de control pentru etapa de incadrare, conform Ordinului nr. 863/2002
privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii-cadru de evaluare a
impactului asupra mediului, rezultda ca proiectul nu are un impact semnificativ asupra
mediului;
c) Caracteristicile proiectului (localizare, dimensiune, natura) si ale amplasamentului au
indicat ca nu este necesara efectuarea evaluarii impactului asupra mediului;
d) In perioada legala privind procedura de consultare a publicului nu au fost inregistrate
observatii legate de proiect;
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e) In conformitate cu criteriile din Anexa Il a Directivei 2014/52/UE:
1. Caracteristicile proiectului:

a) dimensiunea si conceptia intregului proiect: Drumurile supuse modernizarii prin acest
proiect au o lungime totala L= 6,441 km, nu necesita ocupari temporare sau definitive de
terenuri noi, se vor realiza pe suprafata deja ocupata de drum S=34.781 mp, dispuse astfel:
In satul Moi:
Drum stradal DS69: Stoican Alexandru — Bordinca Nicolae, cu originea la km 0+000 si
punctul final la km 0+300, are lungimea L = 0,300 km.
Drum stradal DS72: Dragu lon (DS68) — Firta Vasile , cu originea km 0+000 in DS68 si
punctul final la km 0+302, are lungimea L = 0,302 km;
Drum vicinal DV27: Baltaretu Gheorghe — Streja Achim, cu originea la km 0+000 si punctul
final la km 0+128, are lungimea L = 0,128 km;
In satul Vladuleni:
Drum stradal DS50: (E79) Rovinaru Speranta — DS52 Coica C-tin, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final km 0+160 in DS52, are lungimea L = 160 km;
Drum stradal DS53: DS52 (Popescu |. Sever — Mladin Polina), cu originea km 0+000 in
DS52 si punctul final la km 0+130, are lungimea L = 0,130 km;
In satul Bilteni:
Drum stradal DS1: cu originea km 0+000 in drumul european E79 (Tataru |. Constantin) —
Parohia Bisericii, este propus spre modernizare pe o lungime totala de L = 0,576 km;
Drum stradal DS5: E79 (Barbutoiu N. Dumitru) — Neagoie Maria, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+128, este propus spre modernizare pe o
lungime de L = 0,128 km;
Drum stradal DS6: E79 (Pasarin llariu) — Pilica Valeria, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+116, are lungimea de L = 0,116 km;
Drum stradal DS7: E79 (Bodescu Viorel) — Copaci Grigore, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+053, are lungimea L = 0,053 km;
Drum stradal DS8: E79 (Toroipan Dumitru) — Sofei Victor, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+042, are lungimea L = 0,042 km;
Drum stradal DS9: E79 (Lumezeanu V. Gherghe) — Pasareanu Elena, cu originea km
0+000 in drumul european E79 si punctul final la km 0+052, are lungimea L = 0,052 km;
Drum stradal DS10: E79 (Dragota Grigore) — Ivanoiu Lucian, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+063, are lungimea L = 0,063 km;
Drum stradal DS12: E79 (Posta) — Cilibiu Grigorie, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+173, are lungimea L = 0,173 km;
Drum stradal DS89: cu originea km 0+000 in drumul european E79 si punctul final la km
0+369, este propus spre modernizare pe o lungime de L = 0,361 km, intre km 0+008 —
0+369;
Drum vicinal DV4: E79 (Cooperativa de Credit) — Punct oprire CF Bilteni, asigura accesul
de la drumul european E79 la Punctul de Oprire CF Bilteni, are lungimea de L = 0,629 km;
In satul Pesteana Jiu:
Drum comunal DC70A: E79 — limita comuna Farcasesti, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+369, L = 0,369 km;
Drum stradal DS15: E79 (Tataru N.Nicolae) — Chiritoiu, cu originea km 0+000 in drumul
european E79 si punctul final la km 0+240, L = 0,240 km;
Drum stradal DS20: E79 (Popescu Tache) — Almajeanu Marin, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+219, L = 0,219 km;
Drum stradal DS21: cu originea km 0+000 in drumul judetean DJ 675 si punctul final la km
0+182,L =0,182 km;
Drum stradal DS22: E79 (Trandafir C-tin) — Munteanu N. C-tin, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+216, L = 0,216 km;
Drum stradal DS23: cu originea km 0+000 in drumul judetean DJ675 si punctul final la km
0+064 (cimitir), L = 0,064 km

SR, AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI GORJ 2

Str. Unirii nr. 76, Tg-Jiu, Gorj, cod 210143

E-mail: office@apmgj.anpm.ro ,Tel: 0253-21.53.84 Fax: 0253-21.28.92




Drum stradal DS24: DJ 675 — Strut Elena, cu originea km 0+000 in drumul judetea DJ 675
si punctul final la km 0+147, L =0,147 km

Drum stradal DS25: E79 — Saulescu Domnica, cu originea km 0+000 in drumul european
E79 si punctul final la km 0+110, precum si o ramura a drumului in lungime de 40 m, L total
= 0,150 km;

Drum stradal DS28: E79 (Branescu Gr. C-tin) — Popa Vadim, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+075, L = 0,075 km;

Drum stradal DS29: E79 — Ciobanu Dumitru, cu originea km 0+000 in drumul european
E79 si punctul final la km 0+079, L = 0,079 km;

Drum stradal DS30: cu originea km 0+000 in drumul comunal DC70A si punctul final la km
0+224 (Statia de Apa), L = 0,224 km

Drum stradal DS31: cu originea km 0+000 in drumul comunal DC70A si punctul final la km
0+089 (drumul garii), L = 0,089 km

Drum vicinal DV6: (DS24 — E79), cu originea km 0+000 in drumul satesc DS24 si punctul
final la km 0+052, L = 0,052 km

Drum vicinal DV33: DJ675 (Podaru Nicolae) — spre Islaz, cu originea km 0+000 in drumul
judetean DJ675 si punctul final la km 0+188, L = 0,188 km

Drum vicinal DV34: cu originea km 0+000 in drumul satesc DS30 si punctul final la km
0+080 (piata), L = 0,080 km

In satul Cocoreni:

Drum stradal DS34: Tunaru T. Gheorghe (E79), cu originea km 0+000 in drumul european
E79 si punctul final la km 0+204, are lungimea L = 0,204 km;

Drum stradal DS43: Tunaru Gh. lon (DS42), cu originea in DS42 si punctul final la km
0+580, este propus spre modernizare pe un sector in lungime de L = 0,350 km, intre km
0+230 — 0+580;

Drum stradal DS47: Coica Nicolae (E79) — Tunaru C. Victor, cu originea km 0+000 in
drumul european E79 si punctul final la km 0+300, are lungimea de L = 0,300 km;

Investitia se incadreaza in urmatoarele date tehnice:

1. clasa tehnica a drumului V;
2. categoria de importanta “C”;
3. clasa de importanta Ill -medie

Elemetele geometrice in plan vertical cat si in plan orizontal vor fi calculate conform STAS
863/85 pentru V=25 km/h.

Profilul transversal

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta in teren si importanta acestor
drumuri, s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare clasei tehnice V, cu o banda
sau doua de circulatie, conform ,,Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor’ (Ordinul M.T.45/ 1998) si Indicativ AND 582-2002, Ordin MT.
nr.50/1998, STAS 10144/1, STAS 10144/3

S-au adoptat urmatoarele elemente geometrice in profil transversal:

e |atime platforma 3,10-8,25m
e |atime parte carosabila 2,20-7,00m
e |atime acostamente variabila

e |atime sant sau rigola de acostament  variabila
Structuri rutiere proiectate :
STRUCTURA RUTIERA SUPLA PENTRU MODERNIZAREA SECTOARELOR
PIETRUITE (L = 5,596 KM):
In conformitate cu PD 177-2001-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere suple si
semirigide pentru drumuri cat si conform Indicativ AND 605/2014 (Normativ mixturi asfaltice
executate la cald - Conditii tehnice privind proietarea, prepararea si punerea in opera ),
structura rutiera pentru modernizarea drumurilor va fi supla cu o imbracaminte bituminoasa
in doua straturi, astfel:
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- strat de uzura BAPC16
- strat de legatura BADPC22,4
- strat de fundatie din piatra sparta
- strat inferior de fundatie din balast

- strat de forma (pietruire existenta)
Imbr&camintea va fi incadrata cu pana ranfort, conform STAS 12253.
Pe drumul stradal DS28 si drumul vicinal DV6 , sat Pesteana Jiu, partea carosabila se va
incadra cu bordura inalta din beton.
Acostamentele se vor consolida cu strat de piatra sparta pe un strat de balast.
Acostamentele adiacente santurilor betonate vor avea urmatoarea structura: strat uzura
BAL16; strat de piatra sparta; strat de balast.
Pe drumul vicinal DV4, circulatia pietonilor in zona Punctului de Oprire CF Bilteni se face pe
trotuar. Trotuarul va avea urmatoarea structura rutiera: imbracaminte asfaltica BA16; strat
de baza din beton C8/10; strat piatra sparta; strat de balast
REABILITAREA SECTOARELOR ASFALTATE CU IMBRACAMINTE ASFALTICA:
Pe racordurile la drumul european E79 care sunt asfaltate, odata cu reabilitarea drumului
se va realiza un covor asfaltic de 4 cm strat uzura BA16.
Pe sectorul asfaltat al drumului stradal DS1 (km 0+020 — 0+177), dimensionarea s-a
efectuat conform Indicativ. AND 550-99 — Normativ pentru dimensionarea straturilor
bituminoase de ranforsare a structurilor suple sau semirigide, cu considerarea vechii
imbracaminti ca strat de baza in structura rutiera noua si este alcatuita astfel:

- strat de uzura BAPC16

- strat de legatura BADPC22,4

- frezarea imbracamintei bituminoase pe intraga suprafata in scopul refacerii planeitatii si
repararea tururor defectiunilor existente
Acostamentele se vor aduce la cota prin adaos de piatra sparta.
REABILITAREA DRUMULUI COMUNAL DC70A, L = 0,369 km, CU IMBRACAMINTE
ASFALTICA:
Reabilitarea sectorului din beton de ciment se realizeaza prin executia unei imbracaminti
asfaltice in doua straturi:
- strat de uzura BAPC16
- strat de legatura BADPC22,4
- membrana antifisura din materiale geosintetice
- frezarea si repararea imbracamintii existente
Acostamentele se vor aduce la cota prin adaos de piatra sparta.
Parcarea proiectata pe DC70A la km 0+318 — 0+350 partea stanga se va realiza cu
urmatoarea structura : imbracaminte asfaltica BAPC16; strat binder BADPC22,4; strat de
baza din beton C8/10; strat de balast. Parcarea se va incadra cu bordura 20 x 25 cm.
Scurgerea apelor - La stabilirea lucrarilor de amenajare a sistemelor de colectare si
evacuare a apelor pluviale s-a avut in vedere urmatoarele:
- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se face in conformitate cu
situatia existenta, astfel incat, pe sectoarele de drum apele sa fie colectate rapid de pe
platforma si evacuate lateral, eventual spre canalele sau paraiele existente, prin locuri care
permit acest lucru;
- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata sau pastrarea lor din
pamant se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea
declivitatilor pe care le urmaresc aceste dispozitive si functie de modalitatile concrete de
evacuare a apelor din zona drumurilor respective; se preved lucrari de protejare a peretilor
santurilor pentru declivitati mai mari de 4 %.;
- in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii
apelor de suprafata prin santurile proiectate, prevazandu-se podete tubulare de dimensiuni
adecvate sau dirijand apele in lungul drumurilor cu care se intersecteaza (daca este posibil
acest lucru);
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- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare de
dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si modul de scurgere a acestora se
va realiza transversal sau longitudinal drumului, urmarindu-se indepartarea lor din zonele
constructiilor.;

- s-a analizat posibilitatea pastrarii a podetelor existente, cu decolmatarea lor si cu
prevederea lucrarilor de reparatii necesare (coronamente, aripi etc.).

- podetele subdimensionate hidraulic si gabaritic sau din materiale necorespunzatoare se
vor demola si inlocui;

- evitarea introducerii apelor de suprafata colectate din zona drumurilor respective in curtile
imobilelor situate lateral acestora.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantele transversale ale
profilurilor iar in lungul drumului prin santurile existente ce vor fi aduse la profil si prin cele
proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele existente si cele proiectate.

Santuri - S-au proiectat santuri betonate in lungime totala de 2757,90 m, rigola carosabila
in lungime totala de 634 m, rigole de acostament in lungime totala de 2953 m.

Santurile pereate au latimea variabila de 1,00 — 1,50 m. Santurile pereate se vor proteja cu
beton C25/30 turnat in campuri la fata locului pe un strat de nisip .

Rigolele carosabile vor avea latimea de 0,93 cm si se vor realiza din beton.

Rigolele de acostament vor avea o latime de 0,60 m si vor fi realizate din elemente
prefabricate din beton.

Restul santurilor vor fi din pamant. Santurile existente, de pamant sau betonate se vor
curata, decolmata si se vor aduce la profil, acolo unde este cazul .

Podete - Apele din santuri se vor descarca transversal prin podete tubulare de dimensiuni
corespunzatoare, existente sau proiectate si se va studia modul de scurgere a acestora
transversal sau longitudinal drumului, urmarindu-se indepartarea lor din zona constructiei.
Se vor inlocui podetele tubulare subdimensionate gabaritic si hidraulic si se vor prevedea
lucrarile de reparatii necesare la celelalte podete existente (coronamente, timpane,
decolmatare etc.).

Adaptarea la teren a podetelor tubulare si dalate utilizate se va efectua in conformitate cu
prevederile Normativului P19-2003 si se va avea in vedere evitarea introducerii apelor de
suprafatd colectate din zona drumurilor respective in curtile imobilelor situate lateral
acestora.

Siguranta circulatiei - In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, se vor executa:stalpi si
table indicatoare; marcaje rutiere longitudinale; marcaje pietonale; platforme de intalnire pe
sectoarele cu o singura banda , cu aceeasi structura ca a drumului principal; parcari — 1
buc S =105 mp

Organizarea executiei lucrarilor — Realizarea lucrarilor se va face numai de un
antreprenor specializat in executia drumurilor si a lucrarilor de arta aferente. Eventuala
organizare de santier (amplasarea de baraci, depozite de materiale) se va face in locuri
stabilite de comun acord de executant si de beneficiar. Prepararea semifabricatelor se va
face Tn instalatii centralizate, autorizate in acest scop, transportul lor pe santier facandu-se
numai pe masura punerii in opera. Materialele de masa se vor aproviziona la baza de
productie a executantului si se vor aduce la lucrare numai pe masura punerii in opera. Se
interzice depozitarea lor pe zonele verzi. Se interzice deversarea apelor uzate in canale
sau depresiunile naturale existente in zona. Se interzice depozitarea de pamant excavat
sau materiale de constructie in afara amplasamentului obiectivului. Intocmirea proiectului
de executie pentru organizarea de santier cade Tn sarcina executantului, in cadrul acestei
documentatii se vor prevedea si masurile pentru protectia muncii, siguranta circulatiei si de
PSI, pentru perioada executiei lucrarilor. Tn cadrul lucrarilor de organizare de santier se vor
lua toate masurile de semnalizare si dirijare a circulatiei.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate: nu este cumulat cu un alt proiect in
prezent;
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c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si biodiversitatii —
se vor utiliza agregate naturale (balast, nisip, pietris, cribluri, piatra sparta), apa;

d) productia de deseuri — In etapa de executie pot rezulta deseuri de constructii (balast,
nisip, elemente de beton degradat, mixtura asfaltica frezata, asfalt), pamént si deseuri
vegetale rezultate in urma decolmatarilor dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale de pe platforma drumului; recipiente de la emulsia bituminoasa, cutii de vopsea;
anvelope uzate, acumulatori, piese de schimb de la utilaje; deseuri menajere de la
muncitori in cadrul organizarii de santier.

in perioada de operare a sectorului de drum pot rezulta deseuri menajere si asimilabile
acestora, aparute ca urmare a eventualelor accidente de circulatie, deseuri rezultate din
intretinerea drumului; Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de
constructie si intretinere a drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru
a evita contaminarea mediului.

e) poluarea si alte efecte nocive — realizarea proiectului nu produce poluare semnificativa-
zgomot, vibratii, praf, care apar in timpul realizarii proiectului de la motoarele
autovehiculelor, utilajelor gi uneltelor de lucru, gaze de esapament. Acestea se manifesta
local si pe timp limitat. Tn perioada de functionare vor fi emisii din trafic si zgomot din trafic;
f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice: proiectul nu se
supune Directivei Seveso. Pe perioada executiei lucrarilor se recomanda respectarea
normelor specifice de lucru si de securitate si sanatate in munca la manipularea bitumului,
a emulsiei bituminoase, etc.), risc de accident redus.

g) riscurile pentru sanatatea umana (de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poluarii
atmosferice): nu vor fi riscuri pentru sanatatea umang;

2. Localizarea proiectului

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor: conform Certificatului de urbanism nr. 115 din
10.11.2016 emis de catre Primaria Comunei Bilteni terenurile sunt situate in intravilanul
comunei Bilteni, sunt proprietate a Comunei Bilteni, folosinta actualéd drumuri, destinatia
conform PUG: drumuri.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zona si din subteranul
acesteia: nu este cazul .

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

() zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor: nu este cazul

(if) zonele costiere si mediul marin: nu este cazul;

(iif) zonele montane si forestiere: nu este cazul,

(iv) rezervatii si parcuri naturale: nu este cazul;

(v) zone clasificate sau protejate de dreptul national: zone Natura 2000 desemnate de
statele membre in conformitate cu Directiva 92/43/CEE si cu Directiva 2009/147/CE:
Proiectul nu se desfasoara in interiorul sau in apropierea ariilor protejate incluse in reteaua
europeana Natura 2000 si nu va afecta habitate si specii protejate;

(vi) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considera ca
exista astfel de cazuri: nu este cazul

(vii) zonele cu o densitate mare a populatiei: nu este cazul

(viii) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: nu
este cazul
3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le poate avea proiectul asupra mediului tindnd seama de :

a) importanta si extinderea spatiald a impactului (de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata): impactul investitiei se va manifesta local,
numai in zona de lucru, in fazele de executie si va avea o extindere local3;
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b) natura impactului — nu este cazul;

c)natura transfrontaliera a impactului: avand in vedere localizarea proiectului si
caracteristicile acestuia, nu va exista un impact transfrontalier;

d)intensitatea si complexitatea impactului: nu se prevede un impact semnificativ

e) probabilitatea impactului — redusa, numai pe perioada implementarii proiectului;

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului — redusa, numai
pe perioada implementarii proiectului; dupa finalizarea lucrarilor, terenul afectat va fi readus
la starea lui initjala;

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: nu este cazul

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului: nu este cazul

Il. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de
evaluare adecvata sunt urmatoarele: nu este cazul , proiectul propus nu intra sub
incidenta prevederilor art. 28 din OUG nr. 57/2007 cu modificarile si completarile ulterioare
deoarece proiectul propus nu se afla in interiorul sau in vecinatatea unei arii naturale
protejate.

Conditiile de realizare a proiectului:

e Investitia se va realiza cu respectarea datelor si specificatiilor din documentatia
tehnica si din certificatul de urbanism, precum si legislatia de mediu in vigoare;

o Realizarea lucrarilor sa se faca fara afectarea retelelor de utilitati existente pe traseul
drumului — energie electrica, telefonie, apa si canalizare;

e La executarea lucrarilor, se vor respecta normele legale in vigoare: sanitare, de
prevenire si stingere a incendiilor, de protectia muncii si de gospodarire a apelor;

e Lucrarile se vor desfasura cu respectarea conditiilor tehnice si a regimului juridic
prevazute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritatj;

e Se vor elibera terenurile de orice fel de material sau deseu si se vor reface zonele
afectate aferente;

e Optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat
sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

e Incadrarea lucrarilor in perimetrul stabilit, fara afectarea arealului natural limitrof;

e Organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa.
Amplasarea organizarilor de santier se va face cu ocuparea unor suprafete minime
de teren; Amenajarea de toalete ecologice care vor fi intretinute de firme specializate
autorizate; Amplasarea constructiilor din cadrul organizarii de santier sa se faca
astfel incat acestea sa constituie ecrane intre santier si zonele locuite;

e Asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri, placi, indicatoare;

e Interzicerea descarcarii de deseuri de orice tip sau resturi de materiale, deversarea
de ape uzate, in cursuri de apa;

e In perioada executiei lucrarilor se vor asigura masuri pentru limitarea antrendrii
prafului si pulberilor provenite de la echipamentele mobile rutiere si nerutiere, sau
din manipularea materialelor de constructji;

e Transportul materialelor si deseurilor produse in timpul executarii lucrarilor de
constructii se va face cu mijloace de transport adecvate, acoperite cu prelata, pentru
evitarea imprastierii acestora;

e Se vor folosi utilaje de constructii si mijloace de transport care sa nu produca
poluarea aerului si disconfort populatiei (se va asigura stropirea cailor de acces,
drumurilor de acces in perioada de construire, eventual, daca este cazul);

e Instruirea personalului in vederea prevenirii riscurilor tehnologice, a evacuarilor
accidentale de poluanti in mediu, a evitarii producerii de zgomot peste limitele
admise si a depozitarii necontrolate a deseurilor de orice fel;
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Autovehiculele si utilajele folosite pentru executarea lucrarilor, vor respecta conditiile
impuse prin verificarile tehnice periodice in vederea reglementarii din punct de
vedere al emisiilor gazoase in atmosfera;

Programul de lucru va fi structurat in intervale de timp optime, astfel incat sa se
limiteze disconfortul creat de functionarea utilajelor specifice in apropierea
locuintelor;

In perioada executiei lucrarilor se vor asigura conditii de transport si manipulare
materiale de constructii precum si de executie a lucrarilor propuse astfel incat sa fie
respectate limitele de zgomot prevazute de SR 10009/2017 Acustica Limite
admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant si prevederile H.G. nr.
1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

Depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite
pentru a se evita dispersia acestora datorita vantului;

La sfarsitul unei saptamani de lucru, se va efectua curatenia fronturilor de lucru,
ocazie cu care se vor evacua deseurile, se vor stivui materialele, etc.;

Se va amenaja corespunzator spatiul pe care se vor stoca temporar deseurile
rezultate din lucrarile propuse; Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie de natura lor, se va face prin firme
specializate/autorizate, conform prevederilor legale;

Deseurile care nu pot fi valorificate vor fi supuse unei operatiuni de eliminare in
conditii de siguranta prin predare unui operator autorizat;

Este interzisa abandonarea deseurilor sau depozitarea in locuri neautorizate;

Se vor lua masuri de evitare a poluarii solului produsa de scurgeri accidentale de
combustibili, lubrifianti, alte substante chimice ce ar putea contamina solul in
perioada de executie (alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de
transport se va face de la statii de distributie carburanti autorizate; repararea si
intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe santier se va face numai
la societati specializate si autorizate);

In cazul poluarii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la
vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a
deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipiente adecvate in vederea
neutralizarii de catre firme specializate;

Se va asigura dimensionarea corespunzatoare a santurilor ce trebuie sa preia apele
meteorice si sa le canalizeze catre podete astfel incat sa asigure o drenare corecta a
caii de rulare si evitarea inundarii acesteia;

Asigurarea scurgerii apelor din precipitatii prin rigole/santuri amenajate de-a lungul
drumului reabilitat;

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, dispozitivele de evacuare a apelor
(santuri, rigole, podete, etc.) sa se mentina in stare de functionare prin curatiri si
decolmatari ori de cate ori este nevoie;

Asigurarea intretinerii curente a drumurilor de catre administratorul acestora;

In timpul perioadei de operare se vor curata santurile de vegetatia ierboasé instalata
spontan in cazul in care se observa nefunctionalitatea santului prin obturarea
sectiunii si apa afecteaza platforma drumului;

Evacuarea apelor uzate menajere in santurile laterale drumului este interzisa;
Asigurarea depozitarii temporare a materialelor de constructii astfel incat sa nu se
blocheze caile de acces;

Refacerea la starea initiala a terenurilor ocupate temporar de organizarea de santier
necesara pentru realizarea lucrarilor propuse;
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e Este interzisa parasirea incintei organizarii de santier cu mijloacele de transport cu
rotile/caroseria autovehiculelor incarcate cu noroi, in vederea evitarii antrenarii
acestuia pe drumurile publice;

e Respectarea prevederilor O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului , aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006 cu modif. si complet. ulterioare;

e Gestionarea tuturor categoriilor de deseuri se va realiza cu respectarea stricta a
prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, republicata;

e Se vor anunta la A.P.M. Gorj eventualele situatii de poluare accidentala ce pot apare
in perioada executjei, se vor lua masuri de limitare si eliminare;

e Prezenta decizie nu exonereaza de raspundere beneficiarul si constructorul in cazul
unor accidente in timpul executiei lucrarilor;

e Conform prevedeilor Ordinului nr. 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de
aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private,
art.39 (1): Titularul unui proiect are obligatia de a notifica in scris autoritatea
competenta pentru protectia mediului despre orice modificare sau extindere a
proiectului survenita dupa emiterea deciziei etapei de incadrare;

e Conform prevederilor art.49, alin.(3) si (4) din Ordinul MMP/MAI/MADR/MDRT nr.
135/76/84/1284 din 2010:

(3) La finalizarea proiectelor publice si private care au facut obiectul procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului si/sau al procedurii de evaluare adecvata,
dupa caz, in conditile prezentei metodologii, autoritatea competenta pentru
protectia mediului efectueaza un control de specialitate pentru verificarea
respectarii prevederilor deciziei etapei de incadrare;

(4) Procesul —verbal intocmit in situatia prevazuta la alin. (3) se anexeaza si face
parte integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului

nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU AVIZE,
ACORDURI, AUTORIZATII

Tntocmit,

Nota: Decizia etapei de incadrare s-a emis in 3 exemplare
Exemplarul nr. 1 s-a predat titularului de proiect
Exemplarul nr. 2 s-a indosariat in dosarul obiectivului
Exemplarul nr. 3 s-a indosariat la dosarul existent la nivel de serviciu
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